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Potencjał sektora morskiego



Strategia redukcji emisji gazów cieplarnianych 
(GHG) według IMO



Światowa flota - perspektywa



Filary zmian w transporcie morskim



CO2 – efektywność energetyczna (EEXI)



Dostępne możliwości



Potencjalne dostepne paliwa i technologie





Napędy elektryczne – niezbędny jest wodór



Dojrzałość technologiczna napędów



Biężace przewidywania dt. miksu energii



Wzrost floty napędzanej LNG



Wzrost floty z napędem elektrycznym



Pozostałe paliwa alternatywne



Paliwo: LNG

Korzyści

- Spełnia wymogi emsji NOx (Tier III)

- Pozytywny współczynnik do obliczeń EEDI/EEXI

- SOx free

- Gazy cieplarnianie do 23%

Wady:

- Wysoki CAPEX

- Różnorodność cen

- Poslizg metanowy

- Objetość zbiorników



Paliwo: LPG (C3H8, C4H10)

Cechy i korzyści:

- Szeroka dostepność

- SOx emisja 90% niższa

- Możliwa adaptacja istniejących silników opartych o cykl diesla



Paliwo: Biopaliwa

Cechy i korzyści:

- BIOdiesel – może zastąpić wprost MDO/MGO (okrętowe paliwa lekkie)

- LBG – może zastąpić wprost LNG

- SVO (oparty o oleje roślinne) – może zastapić wprost HFO (paliow cięzkie)

- FAME – niska stabilonośc, korozyjność

- HVO – kompatybilne z istniejącą infrastrukturą

- Cecha wspólna niska emisyjność  SOx NOx i PM



Paliwo: Metanol CH3OH

Cechy i korzyści

- W pelni zielone paliwo gdy produkowane 

z biomasy

- Paliwo o cechach toksycznych

i niskim punkcie zaplonu

- Mozliwość spalania w silnikach spalinowych

- Obiektywnie wysoka emisja NOx

- Obiektywnie drogie paliwo



Paliwo: Wodór

Cechy i korzyści

- H2 obecnie głównie produkowane z gazu ziemnego

- Potencjał produkcji z CCS (metody przechwytywania węgla)

- H2 może byc produkowane  procesie elktrolizy z użyciem elektryczności ze żródeł 
odnawialnych

- W transporcie morskim może być przechowywane w zbiornikach kriogenicznych, jako 
skompresowany gaz, lub związany chemicznie 

- Gęstośc energetyczna plynnego wodoru H2=71 kg/m3 (7% wartości paliwa konwencjonalnego)

- W formie skompresowanej 10-15 x paliwa konwencjonalnego

- Przepisy dotyczące bukrowania na ten moment nie zostały wdrożone



Paliwo: Amoniak (NH3) 

Cechy i korzyści

- Może byc produkowane z uzyciem odnawialnych źródeł energii

- Paliwo bezwęglowe

- Produkcja może 100% być 

oparta o energię elektryczną

- paliwo pośrednie dla H2

- Możliwośc kompresji do 20 bar

- Niska palność

- Wysoka toksyczność

- Możliwość wykorzystania w silnikach spalinowych jak i ogniwach paliwowych 
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